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Integrale Langfristplanung 2040
Aktuelles Schlusselprojekt:

Langfristplanung im

Planungsdreieck *

Nachfrage

Angebot

Finanzielle Personelle
Ressourcen Ressourcen

Rollmaterial \J m

Werkstattkapazitaten Abstellkapazitaten
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Zielkonzept Angebot

= Haufiger:
Integraler Halbstundentakt
Landquart
= Schneller:
Kurzere Fahrzeiten und optimierte Klostors  Scuo!
AnschlUsse in den Umsteigeknoten

Disentis llanz
RE 7

= Direkter:
Mehr Direktverbindungen

= Bequemer:
Neues Rollmaterial

Zeitpunkt abhangig von
Finanzierung,

infrastrukturellen und
personellen Ressourcen
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Strategie Flotte Personenverkehr

== Fahrzeugeinsatz mit automatischer Kupplung

Capricorn-Triebzug Capricorn-Triebzug

== Fahrzeugeinsatz mit konventioneller Kupplung

Allegra-Stammnetztriebzug Allegra-Zweispannungstriebzug

Alvra-Gliederzug Steuerwagen

Bernina-Triebzug (neu) Einheitswagen (neu)  Aussichtswagen (neu)
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Agenda
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Saisonruckblick quantitativ
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Nachfrageentwicklung 2025

Personenkilometer (Jan-Okt)
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Nachfrageentwicklung im historischen Kontext
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Nachfrageentwicklung RhB vs. Bahnen Schweiz
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Ruckblick Nachfrage Bernina Express

Frequenzen Jan-Okt
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Nachfrage auf gesamter Berninalinie

Personenkilometer Jan-Okt
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Saisonruckblick qualitativ
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Viele Baustellen: Investitionen Infrastruktur 2025
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.,.Chlustunnel
> —
Landquart: Lo
- Bahnhof, Phase A+B Seewis-Pardisla /J\i
- Zentrallager/Werkstatt Schiers M

Y o= & )
! e - 4
JM 7~ /Chur Arosalinie, \ /ﬁ £

; Chur West [ 5 A
/_\ 7 X .P‘Erronerhohung 3 [ﬁ

Versam P~
Versam Valendas ~f N T i 'Davos Strassen- ‘Cra|statunnel
} Skl StreCke”a”PaSSUNQ/‘ Frauentobelbrgg"'g , ‘unterﬁihrungen o= 2
IIanz % ) (- | ~
/ \~ Trun ./;umelva “‘c,‘r\\asef‘ Versascatunnel Barentrltt /Wiesentunnel

’ \660“g : Engad
Dot csund Brailtunnel Il
2 W Pflanzgartenwadukt 1+l Brailtunnel I =4

3 . \9
- \e\sa“ QU oula -
| ¥ 00 oeE kG golsY Ve ' tTuc:1une:el Cmuos chel 2’
{ \S, / { Y
~\~\A/\)Th05\ /) s - : ‘ZUOZ J) f. (/\"\
| - Albulatunnel I
; ; q : 4 N
\ - \ AT
l \f‘} = ] ,( )\

= NS A
’'s - b e e

“~\ '
Wowe i
} ‘ “ Bernli 'c\;. /‘j
y J ) /./\f\) N
(‘ “ e {4 Val Varunatunnel Ii
< ! Spinadascio, Kreuzungsgleis- ‘ \
A

verlangerung N
) X
\

Eor ) |ledienkonferenz vom 19. November 2025



Punktlichkeit

= Die Zugspuinktlichkeit hat
2025 trotz vieler Baustellen
und Einspurstrecken
signifikant zugenommen.

= Neben den Baustellen hat der
Brienzerrutsch erheblichen
Einfluss auf die Punktlichkeit
auf dem gesamten Netz.

= Zugspunktlichkeit (< 3 min)
— 2022: 89.4%
— 2023: 88.1%

— 2024: 86.7%
— 2025: 90.6%"

* bis Ende Oktober
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Saisonruckblick Albulalinie

» Einfiihrung Kurzwende (Erhohung Effizienz und
Anschlusse sowie Verkurzung Fahrzeit) mit Dispozug in
Samedan fur Verspatungsfall

= Viele Langsamfahrstellen wegen Baustellen
(bis 4.2 Minuten Fahrzeitverlust im September)

» Herausforderung Langsamfahrstelle wegen
Brienzerrutsch (1.2 Minuten Fahrzeitverlust)

= Konsumation der gesamten Fahrzeitreserve durch
Langsamfahrstellen. Ubertragung der Verspitungen
auf alle Zuge

= Trotzdem Erhdhung der Punktlichkeit um
4 Prozentpunkte gegenuber 2024 (bis Ende Oktober
78.7%)
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Vorteil Einsatz Dispopendel

oIS Rothenbrunnen /
Rueun llanz ./
idblel
Heidble! Davos
Glarls
.
fras———v0
Parpaner Rothorn
» Rodeis-Realta
E,, z Fat Davos Monstein
B F b y

Davos Wiesen /‘/

Surava

Bravuog

Einsatz Dispopendel im Verspatungsfall:

= Falls der IR aus Chur verspatet ins Engadin Alsulstione

verkehrt, fahrt rechtzeitig ein Dispopendel
von Samedan nach St. Moritz.

= Die Albulakomposition bleibt in Samedan.

Die Fahrgaste aus Chur steigen in den RE3 PlzNalr

nach St. Moritz um. E

Medienkonferenz vom 19. November 2025

reiais;/ a1 Then
Veulden Churwalden J %
7 Arosa S

\
.
Jakobshorn

EAS

i

inuos-chel-Brail

L
/ S-chanf
L

/ Zuoz

Albulapas / La Punt Chamues-ch

Bever

Pontresina
'l/\ A



Vorteil Einsatz Dispopendel
\ Veuldan /.Churwslden Amsa,\/ ,_..._,.-."v\\

PES—— \\\
.Hueun ‘Ilanz Rothenbrunnen ./ \.Jakomhom \‘\
Heidblel /
Davos FlUelapass
Glarls s
— .
Parpaner Rothorn /
Rodeis-Realta tem
.
r‘.‘ 8 Fe ENN Davos Monsteln. Das S > . ch t‘.otz

i\isiert s!
Davos Wlesen /‘/ stab“‘s a\‘\\'ze-\“'esew;en

Surava

»
Cinuos-chel-Brall

L
/ S-chanf
L

/ Zuoz

Albulapas / La Punt Chamues-ch

Bever

"

Einsatz Dispopendel im Verspatungsfall:

Albulatunnel

= Der Dispopendel fahrt rechtzeitig von St.
Moritz nach Samedan und tbergibt die
Reisenden an den IR38 nach Chur.

= Der IR38 fahrt panktlich nach Chur und P'zNa",,,\“d
verspatet keine Gegenzlge. J

Pontresina
A —~i_ e 'l/\ -

Medienkonferenz vom 19. November 2025 20



Umgesetzter Soft Refit im Bernina Express

= Vergrosserung Gepackabteile, Einbau von Steckdosen
* Neue WC-Einheiten, Teppiche, Tische, Sitzbeziige, Boden und Stilelemente
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Saisonruckblick Berninalinie

* Insbesondere am Wochenende sehr hohe Auslastung
(einzelne Zuge uber 100%)

* Erhohung Punktlichkeit um 6 Prozentpunkte
gegenuber 2024 (bis Ende Oktober 86.6%)

» Einsatz Allegra-Triebzlge und altes Rollmaterial

Neu: Moglichkeit zur Sitzplatzreservation

= Ab Fahrplanwechsel: Sitzplatzreservation in Allegra-
Triebzugen auf der Berninalinie moglich
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Kurzfristige Angebotsanpassung Berninalinie

= |talienische Behorde ANSFISA hat Massnahmen zur
Erhohung der Sicherheit in Tirano angeordnet.

= RhB trifft insbesondere folgende Massnahme: Reduktion
Geschwindigkeit auf 15 (statt 25) km/h.

= Fahrplan 2026 muss zur stabilen Produktion angepasst
werden.

Fahrplanmassnahmen per 14.12.2025:

= 4 RE9-Zuge St. Moritz — Tirano — St. Moritz verkehren
ohne Halt in Campocologno (beide Fahrtrichtungen)
und Li Curt (bisher Rtg St. Moritz Halt auf Verlangen).

=  Abfahrts-/Ankunftszeiten RE9 bleiben in Tirano
bestehen, wodurch Anschliisse aus dem Puschlav auf
Trenord nach Mailand sichergestelit sind.

= Leichte Anpassung Fahrzeiten und Umsetzung Projekt
zur Verkiirzung Fahrzeiten (schnelleres Talfahren).
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Agenda

Begrussung

Fokus Berninalinie: Fahrzeug- und Angebotskonzept

N =
N < e
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Saisonriickblick 2025

Fokus Berninalinie: Infrastrukturausbauten
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Ausgangslage: Heutiges Angebot

= Stiindlicher Hinketakt im Personenverkehr

— Nur alle 2 Stunden schneller RE mit Anschluss in Tirano
an Trenord nach Mailand

— Alle 2 Stunden langsamer R ohne Anschluss in Tirano
und 20 Minuten langerer Fahrzeit

— Unattraktiver 40/80 Minutentakt unterhalb von Poschiavo

— Eine Taktsystematisierung ist mit der heutigen
Infrastruktur nicht moglich

= Bis zu 5 Bernina Express-Zige pro Tag und Richtung in
der Sommer-Hochsaison (mit Moglichkeit zur Reise ohne
Sitzplatzreservation im Allegra-Triebzug)
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Geplante Angebotsausweitung (Zeithorizont 10-15 Jahre)

= Taktverdichtung und Kapazitatsausbau
— Systematische halbsttndliche Verbindungen
— Schnellere Verbindungen (bis 30 Minuten schneller)

— Halbstundlicher Vollknoten in Tirano mit schlanken
Anschlussen nach Mailand

— Umsteigefreie Verbindungen vom Puschlav und Pontresina
alle 2 Stunden nach Chur

— Bernina Express-Zige werden in den Takt integriert

= Qualitatssteigerung
— Komfortverbesserungen durch neues Rollmaterial
— Barrierefreiheit fur mobilitatseingeschrankte Personen
— Neue Aussichtswagen fur touristisches Erlebnis
— Mehr Sitzplatze
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Ausgangslage: Situation Fahrzeugflotte

Altersstruktur Rollmaterial

0,
Gesteigerte Heterogenes 100%
Sicherheitsanforderungen Rollmaterial 15%
Allegra
80%
Nichterfiillen der Zunahme Frequenzen /
Kundenerwartungen Angebotsentwicklung 65%
(Retica 30+) 60% Capricorn
& Alvra
Starke Zunahme Sicherstellung 40%
Velofrequenzen Piinktlichkeit / BehiG
Zahlreiche o
Fahrzeuge am 20% 7%
Lebensende
19%
0% —
= Das Rollmaterial auf der Bernina- und Arosalinie ist Gesamtflotte Bernina-Flotte
lberaltert und besitzt zu wenig Kapazitat. m1980 und &lter ®1980-2000 =2000-2010 ®2010-2025
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Aussichtswagen — ein USP der RhB!
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Flottenstrategie Berninalinie

= Ausgangslage heute: Bei Hochfrequenz Allegra mit 7 Einheitswagen in gekurzter Berninalange

— Kapazitatsbedarf kann nicht abgedeckt werden

— Allegra-Triebzluge zu schwach fur die schweren Wagen

Neuausrichtung Flottenstrategie notwendig

Medienkonferenz vom 19. November 2025
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Flottenstrategie Berninalinie

Neuausrichtung Flottenstrategie (1/3)

1. Einsatz von Wagen in Stammnetzléinge

6 anstelle 7 Anhangewagen (2.5 m langere Stammnetzwagen neu auch am Bernina)

Auf dieselbe Lange Einsparung von 2 Drehgestellen, 1 Wagenubergang und 1 WC
Abschatzung: ca. 10% mehr Sitzplatze bei ca. 10% tieferen Kosten

Infrastrukturanpassungen (u.a. breitere Tunnels) und automatische Kupplungen

Urspriingliche Planung: 7 Einheitswagen V in Berninaldnge

Neue Planung: 6 Einheitswagen V in Stammnetzlange
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Flottenstrategie Berninalinie

Neuausrichtung Flottenstrategie (2/3)

2,

Erhohung Traktionsleistung mit neuen 2-spannungsfahigen Bernina-Triebzugen (BTZ)

= 4 anstelle von 3 Wagenkasten | 12-16 statt 8 angetriebene Achsen

Mehr Kapazitat fur Regionalen Personenverkehr im Bernina Express
In der Mitte trennbar in 2 Halbtriebziige (HTZ)
An den Enden konventionelle Kupplung, zwischen den HTZ automatische Kupplungen

Aufnahme von Einheitswagen V mit automatischer Kupplung zwischen die HTZ

Anhangen von konventionellen Guter- und Personenwagen am Zugschluss

Heute: Dreiteiliger Allegra-Triebzug in Bernina-Ldnge

. < - _ > .

Zukunft: Vierteiliger Bernina-Triebzug in Stammnetzlange




Flottenstrategie Berninalinie

= Ausgangslage heute: Bei Hochfrequenz Allegra mit 7 Einheitswagen in gekurzter Berninalange

Neuausrichtung Flottenstrategie (3/3)

= Neue Bernina-Triebziuge (Halb-Triebzlge) mit 5-6 Zwischenwagen

— Zug durchgangig begehbar, effizienter Pendelzugbetrieb (kein Umfahren in St. Moritz und Tirano)

= Neue Bernina-Triebzige im Mischverkehr (in Randzeiten)
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Fahrzeugeinsatz ubriges Netz langfristig

= Albulalinie: Allegra-Triebzug plus Alvra-Gliederzug

Medienkonferenz vom 19. November 2025
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Beschaffung Fahrzeuge Bernina

= Beschaffung Aussichtswagen (aus Ausschreibung 2021)

= Beschaffung Bernina-Triebzlige (Halbtriebzuge) (Ausschreibung geplant 2026)

= Beschaffung Einheitswagen V (spater)

Medienkonferenz vom 19. November 2025
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Agenda

Fokus Berninalinie: Infrastrukturausbauten

= ’; Lok
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Infrastruktur Berninalinie: 1910 vs. heute

Auslegung beim Bau 1910 ——

= Lichtraumprofil mit Breite 3.35 m

= Lichte Breite Tunnel 3.75 m (Gerade)
= Lichte Hohe Tunnel ca. 4.50 m

Anforderungen heute _—
= Lichtraumprofil mit Breite 4.70 m (Gerade)
= Hohe Lichtraumprofil 4.63 m

Lichtraumprofil Bernina wird fur Anforderungen an
einen moglichen Wechselstrom-Betrieb ausgerichtet.

Konzertierte Aktion zur Sanierung und Ausbau
9 aller Tunnels, Galerien und Briicken bis Ende 2036
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Infrastrukturausbauten Berninalinie

* Tunnelprojekte

— Anpassung an neue Fahrzeugdimensionen
(Kapazitatssteigerung)

— Erhohung Sicherheit

= Bahnhofe und Streckenanpassungen
— Barrierefreie Zugange und moderne Kundeninfrastruktur
— Optimierung von Kreuzungsstellen und Fahrplanstabilitat

— Neue Kreuzungsstelle (Li Foppi) fur Taktsystematisierung
und Angebotsausbau
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Handlungsbedarf Infrastruktur

, Galerie Sassal Mason |

AR

r P

Scalatunnel

alerie Sassal Mason i

Dragotunnel
BT R TP s A
- |
Galerie Sassal Mason Ill §
TIWY A WL W Pk . Jn
. W W iy
SRR,

Er gl edienkonferenz vom 19. November 2025 39



Handlungsbedarf Infrastruktur 2/3
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Handlungsbedarf Infrastruktur 3/3
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Fazit Angebot Berninalinie langfristig

* Neues, modernes Rollmaterial in Stammnetzlange
= Grosse Bautatigkeit und Erneuerung der Infrastruktur
= Massive Angebotsverbesserungen

Zeithorizont: ca. 2037

Angebot:
Halbstundentakt

Rollmaterial: u Infrastruktur:

Sanierung/Ausweitung
Tunnel und Galerien

Neue Bernina-Triebzlge
in Stammnetzlange

Medienkonferenz vom 19. November 2025
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Fazit

Linr—
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Unser Fazit

= Uberproportionales Wachstum der RhB und sehr
erfolgreiches 2025 mit starkem Wachstum im
Freizeit- und touristischen Verkehr.

= Steigerung der Punktlichkeit trotz
Rekordinvestitionen in die Infrastruktur und
Rekordfrequenzen.

= Grosse Investitionen in die Modernisierung von
Infrastruktur und Rollmaterial auf der Berninalinie
in kommenden Jahren.
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