Camions von der Strasse und schleust Si

Regierungsratin Barbara Egger-Jenzer

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektorin
des Kantons Bern

«Gestern, heute und in Zukunft»: Unter diesem Motto feiert
die BLS ihren 100. Geburtstag — besser gesagt: das 100-Jahr-
Jubildum der Lotschbergbahn. So hiess die heutige BLS
namlich 1913, als der Lotschbergtunnel zwischen Kandersteg ‘
und Goppenstein eroffnet wurde. Seither verbindet die BLS

nicht nur zwei Kantone, sie betreibt auch eine wichtige eu-
ropaische Alpentransversale.

) Das war gestern und ich
muss sagen: Hut ab vor dieser Pioniertat! ~ Wir profitieren

davon - oft, ohne es bewusst wahrzunehmen Die Zlige der
BLS verbinden noch immer Nord und Stid, Bern und Wallis,
Stadt und Land. Sie vernetzen noch immer Menschen schnell
und zuverlassig, sind noch immer Treiber fiir die Hauptstacgc
region, indem sie die Pendler von und zu den Arbeit;

bringen. Nur tut die BLS das heute effizienter un
deckender als vor 100 Jahren. Zudem h It sie.

Gestern heute
undinZukunft.



Die Pionierbahn
feiert Geburtstag

Vom beschwerlichen Saumerpfad Uber die Gemm
zur leistungsfahigen Verkehrsverbindung durch
den Létschberg. Das war eine Pionierleistung,
die vor hundert Jahren den Grundstein fur die
Erfolgsgeschichte der Lotschbergbahn legte.

Vor 100 Jahren ging die
Lotschbergbahn in Betrieb.
Heute ist der Lotschberg
mit dem Basistunnel ein wich-
tiges Element der Schweizer
Verkehrspolitik. Die Berg-
strecke bildet das Riickgrat fiir
den regionalen Tourismus.

Am 28. Juni 1913 wurde die
Lotschbergbahn feierlich eroff-
net. Zusammen mit der Sim-
plonstrecke bildete sie fortan,
neben dem Gotthard, die zweite
Transitachse durch die Schwei-
zer Alpen. Der «Lotschbergy ist
eines der wichtigen und kithnen
Bauwerke der Schweizer Bahnen.
Die 60 Kilometer lange Berg-
strecke zwischen Frutigen und
Brig zéhlt 36 Tunnel und Galerien
sowie 22 Briicken.
Eine Initiative
des Kantons Bern

Der Bau der Lotschbergbahn ist
auf die Initiative des Kantons
Bern zurtickzufithren. Nach der
Inbetriebnahme der Gotthard-
bahn fiihlte sich der Kanton von
der Hauptverkehrsachse im Nord-
Std-Verkehr abgeschnitten. Er
wollte diesen Nachteil mit einer
eigenen Schienenachse korrigie-
ren. Dabei kam ihm die Unter-
stiitzung von Frankreich zugute.
Allerdings war die Linienfiihrung
lange umstritten. Der ehemalige
Berner Regierungsrat Wilhelm
Teuscher (1834-1903) brachte die
Lotschberg-Variante durch das
Kandertal 1889 mit einer Publika-
tion ins Spiel. 1902 konstituier-
te sich ein prominent besetztes
Initiativkomitee, dem er selber
angehorte. Aus einer Vielzahl von
Projekten stand dem Lotschberg
am Ende noch das vom Walliser
Bauingenieur Ernst von Stock-
alper ausgearbeitete Wildstrubel-
Projekt gegeniiber, dessen Zufahrt
durch das Simmental erfolgen
sollte. Es genoss die Unterstiit-
zung der Walliser Regierung,
Am 27. Juni 1906 sprach sich der
Grosse Rat des Kantons Bern mit

grosser Mehrheit [tr den Bau
der Lotschbergbahn aus. Einen
Monat spiter wurde die BLS
unter dem Namen Berner Alpen-
bahngesellschaft  Bern-Lotsch-
berg-Simplon gegriindet.

Von Anfang an elektrisch

Der Grosse Rat des Kantons Bern
beschloss 1906, den Lotschberg
von Anfang an zu elektrifizieren.
Die Lotschbergrampen weisen
Neigungen von bis zu 27 Promille
auf. Es waren also besonders kréf-
tige Lokomotiven nétig, die erst
noch entwickelt werden mussten.
Das ehrgeizige Unterfangen, die
erste durchgehend elektrische
Alpenbahn zu realisieren, gelang
in enger Zusammenarbeit mit der
Industrie. 1913, mit der Eréffnung
ihrer Bergstrecke, nahm die BLS
13 Wechselstromlokomotiven in
Betrieb. Die legendiren Be 5/7
waren in der Lage, am Lotsch-
berg eine Anhéngelast von 330
Tonnen mit 50km/h zu ziehen.
Es waren die stérksten in Serie
gebauten Loks der Welt.

Pioniertaten
im Lokomotivbau

Auch spéter gab die BLS den
Anstoss zu Pioniertaten im Loko-
motivbau. 1939 beschaffte sie die
ersten Ae 6/8-Loks. Die schweren
Kraftpakete waren mit dem neu-
artigen Einzelachsantrieb aus-
gestattet. Fiir Aufsehen sorgten
auch die ab 1944 ausgelieferten
relativ leichten Schnellzugsloko-
motiven des Typs Ae 4/4. Die
erste Drehgestelllokomotive mit
hoher Leistung ohne (nicht ange-
triebene) Laufachsen galt inter-
national als Meilenstein bei der
Entwicklung von Schnellzugsloks.

Kommerziell war die Lotsch-
bergachse schon kurz nach der
Eroffnung mit einer grossen He-
rausforderung konfrontiert. Zwar
nahm wiéhrend des Ersten Welt-
kriegs (1914-1918) der Giiter-
verkehr zu; der internationale
Reiseverkehr brach aber ein.
Die Eroffnung des Grenchenberg-

tunnels im Jahr 1915, der einen
direkteren Zugang nach Delle
herstellte, vermochte daran nur
wenig zu dndern. In der Hochkon-
junktur nach dem Zweiten Welt-
krieg wurde das Automobil fir
die Bahn zu einer starken Kon-
kurrenz. Die BLS nutzte diesen
Trend mit dem in den 1950er-
Jahren eingerichteten Autoverlad
durch den Létschbergtunnel.

Eine Stiitze
der Schweizer
Verkehrspolitik
Weil vor allem der Giiterverkehr
von und nach Italien weiter wuchs,
entschied der Bundesrat 1976,
den Lotschberg durchgehend auf
Doppelspur auszubauen, was bis
1994 realisiert wurde. Inzwischen
hatte die européische Einigung
mit dem freien Warenverkehr
aber eine ganz neue Ausgangs-
lage geschaffen. Die Schweiz woll-
te die schnell wachsenden Giiter-
strome im Transit von und nach
[talien auf die Schiene verlagern.
Der Lotschberg und die BLS er-
hielten innerhalb dieser mit der
EU vertraglich geregelten Poli-
tik eine tragende Rolle zugespro-
chen. Der Bund beauftragte die
BLS Alptransit AG, eine Tochter
der BLS, mit dem Bau des 34,6
Kilometer langen Létschberg-
Basistunnels. Nach einer Bauzeit
von 7 Jahren fand die Eroffnung
fristgerecht im Juni 2007 statt.
Seither betreibt die BLS AG den
nur teilweise doppelspurig aus-
gebauten Tunnel im Auftrag des
Bundes, wobei sie eine hohe Aus-
lastung erreicht und eine sehy
hohe Zuverlissigkeit sicherstellt.

Neue Aufgaben
als Regionalbahn

In der Zwischenzeit hat die BLS
auch andere neue Aufgaben iibep-
nommen. 1997 fusionierte sje mit,
denvonihr «mitbetriebeneny abey
rechtlich selbstéindigen Bahnen
BN (Bern-Neuchatel), GBS (Giir-
betal- Bern—Schwarzenbul'g) und

SEZ (Spiez—Erlenbach—Zweisim—

men) zur BLS Lotschbergbahn
AG. Auf den Fahrplanwechsel von
Ende 2004 iibernahm sie von den
SBB die Linien der S-Bahn-Bern
und tibergab im Gegenzug den
SBB ihren Fernverkehr. Die BLS
wurde dadurch zur Systemfiih-
rerin der zweitgrossten S-Bahn
der Schweiz. 2006 fusionierte die
BLS Lotschbergbahn AG mit der
Regionalverkehr Mittelland AG
zur BLS AG. Das Regionalver-
kehrsnetz, das jiahrlich rund 54
Millionen Passagiere benutzen,
reicht nun vom Neuenburgersee
bis nach Luzern und vom Jurafuss
bis Brig. Im Gutertransitverkehr
durch die Schweiz hilt die BLS
Cargo AG einen Marktanteil von
39 Prozent. Nicht vergessen geht
dabei die Lotschberg-Bergstre-
cke, mit der vor 100 Jahren alles
begann: Sie bleibt - zusammen mit
dem Basistunnel - ein wichtiges
Element im Giiterverkehrskon-
zept. Im Reiseverkehr bedienen
die modernen Regioexpress-Ziige
«Lotschberger» stiindlich die at-
traktiven Ausflugsziele zwischen
Frutigen und Brig und der Auto-
verlad zwischen Kandersteg und
Goppenstein schafft eine wichtige
Verbindung zwischen dem Wallis,
der tibrigen Schweiz und Italien.
Die BLS ist damit ein wichtiger
Dienstleister und Partner des re-
gionalen Tourismus, fiir den die
Bergstrecke das Riickgrat bildet.

Ein Stilck Eisenbahngeschichte

Anliisslich des Jubiliiums erscheint
im AS Verlag das Buch «Pionier-
bahn am Lytschbergy. Auf rund
228 Seiten und rund 300 zwei- und
vierfarbige Abbildungen, im For-
mat 24x30cm mit Hardcover und
Schutzumschlag wird die Geschich-
te der Lotschbergbahn in vier
Kapiteln von den Anfingen bis
heute beleuchtet. » Herausgege-
ben von der BLS AG und Kilian T:
Elsasser; Vorwort von Bundesriitin
Doris Leuthard; Texte von Anna
Amacher Hoppler, Thomas Frey,
Urban Tscharland, Olivier Bayard;
Fotos von Christof Sonderegger ®
ISBN-Nr.978-3-906055-06-0¢Preis
CHF 88.- » Erscheint Mai 2018
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| Der Bau der Lotschberg-
trecke, den ein franzosisches
4 Konsortium ausfiihrte, war
4 fir das Kandertal wie fir
3 das Oberwallis ein wichtiger
| Einschnitt. Im schwierigen
. Geliinde waren tausende, vor

allem italienische Arbeiter
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Atemk bende Bergl
Fiir Aktive, Geniesser und Ent-
decker. Die Lotschberg-Region ist
immer eine Zugsreise wert - bei
jedem Wetter.

Durchbruch

Am 31. Miirz 1911 war es soweit. Das
Lotschbergmassiv wurde durch-
schlagen. Nach viereinhalb Jahren
harter Arbeit der Mineure posieren
die Unternehmer und Oberingeni-
eure bei der Durchschlagstelle bei
km 7.867 ab Nordportal.

Imposanter Stahlbau

Die aus Stahl gefertigte imposante
Bietschtalbriicke an der Sitdrampe
oberhalb Raron, von 1911-1918 im
Bau, hat eine Linge von 120m; sie
triigt die Fahrbahn in 80m Hohe
iiber den Talgrund.

Meisterwerk Kanderviadukt

1950: Zug mit Ae 4/4 auf dem Kan-
derviadukt bei Frutigen, eines der
meistfotografierten Bauwerke der
Lotschberg-Bergstrecke. Der ge-
mauerte Bogenviadukt ist 265 Me-
ter lang und iiberspannt die Kander
und das Kandertal auf einer durch-
schnittlichen Hohe von 28 Metern.
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o Historische Wagen tnd Loks
o Fahrsimulator.Doppelstockzug MUTZ

o BLS hinter den Kulissen

Von'der legendaren Ae 6/8 bis zum neuen/MUTZ
* Historischer Shuttlezug Frutigen — Kandersteg >
Losch-und Rettungszug * Modelleisenbahnaus-
stellung:* Festwirtschaft * Leitstelle live s
Geschichte derTunnelpioniere s Familienzone mit
Kleineisenbahn * Schienenvelofahren * Marktstan-
de mit regionalen Spezialitdten

Die Hohepunkte im Jubilaumsijahr.

26. April - 5. Mai 2013; 7.Mai 2013:

Messeauftritt an der Lancierungides Jubilaumsbuches
LUGA Luzern «Pionierbahn am;Létschberg»
3.-12. Mai 2013; 1. Juni - 1. Dezember 2013:
Messeauftritt an der Sonderausstellung'im Tropenhaus
BEA/PFERD Bern Frutigen

¢ 15-Minutentakt zwischen
Goppenstein und'Brig

o Attraktionen und Ausstellungen
an jedem Bahnhof

o Brunch und Verpflegung mit lokalen
Spezialitaten

DenTunnelpionieren auf der Spur ' Eindriickliche
Bauwerkeder Bahn * Kleineisenbahn und' Huipf-
burg + Ausstellung zur:Walliser Kultur * Pioniertaten
im Eisenbahnbau ¢ Regionaler. Markt und Abend-
programm

1. Junii2013 - 31. Marz 2014:
Sonderausstellung im L '6tschentaler
Museum in Kippel

29./30, Juni 2013;

Grosses BLS-Eisenbahnfest in Frutigen —
«BLS erfahren und erlebeny

Alle Details zu den Jubildumsanlissen und

* Limitierte BLS-Jubilaumstageskarte
ab CHF 25.-

¢ Unlimitierte BLS-Jubilaums-
tageskarte ab CHF 39.-

¢ Erhaltlich an den bedienten
Bahnhofen im BLS-Gebiet

Wir feiern — Sie profitieren. Einen Tag lang freie
Fahrt mit Bahn, Bus und Schiff zum unschlagba-
ren Preis. Sichern auch Sie sich lhre BLS-Jubi-
ldumstageskarte. Die limitierte Karte kann bis
5Tage vor dem Reisetag gekauft werden. Der
Vorverkauf startet jeweils zwei Monate im Voraus.

15. Juli 2013:

Sonderfahrt anlasslich «100 Jahre
Betriebsaufnahme

7./8. September 2013:
Grosses BLS-Stdrampenfest mit
Aktivitaten von Goppenstein bis Brig
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